ANWOHNER SORGEN SICH UM IHRE GESUNDHEIT - LARM MACHT KRANK!

Die Diisseldorfer Biirgerinitiativen Wersten aktiv, Staufreier Stidring und Fleher Blirger-
Interessengemeinschatft, befragten in den Wahlkreisen Diisseldorf Nord und Sid die Bundestagswahl-
DirektkandidatenInnen, deren Parteien im Bundestag vertreten sind, zum Thema "Verkehrsldrmschutz an
StraBen".

MdB Stefan Kiihn / Biindnis 90 / Die Griinen / Sprecher fiir Verkehrspolitik

1. Unterstiitzen Sie als MdB und Ihre Bundestagsfraktion die Forderung, Stadte und Kommunen zu
verpflichten, bei lberschrittenen dB(A)-Grenzwerten auf innerértlichen StraBen, zeitnahe
LarmschutzmaBnahmen anzuordnen? Wenn ja, mit welchen Aktionen werden Sie wann, wo und wie
vorangehen?

Stefan Kiihn:

Wir wollen den Anspruch auf Ausweisung eines Lirmsanierungsgebietes bei Uberschreitung
eines Gesamtlarmpegels von 65 dB(A) (tags) bzw. 55 dB(A) (nachts) fiir Gebiete mit Wohnnutzung
schaffen.

2. Unterstltzen Sie als MdB und lhre Bundestagsfraktion die Forderung, die von der Wissenschaft als
gesundheitsgefahrdend bezeichneten zu hohen dB(A)-Grenzwerte fir WohngebietsstraBen, den
niedrigeren, wenn auch nicht als bedenkenlos eingestuften dB(A)-Richtlinienwerte fir StraBenneubauten
in Wohngebiete angeglichen werden sollen? Wenn ja, wann, wo und wie werden Sie sich daflr
einsetzen?

Stefan Kiihn:

Die sogenannten Vorsorgewerte nach der 16. Bundesimmissionsschutz-Verordnung gelten
bislang nur fiir den Neubau oder einen wesentlichen Umbau. Wir wollen (iber
Lérmsanierungsgebiete die Ldrmemissionen im Bestand langfristig an die von Neu- und
Ausbaugebieten angleichen.

3. Unterstltzen Sie als MdB und lhre Bundestagsfraktion die Fehlerbereinigung der La&rmberechnungs-
verfahren?
Wenn ja, wann, wo und wie werden Sie sich dafiir einsetzen?

Erlauterung:

Far die Ermessensentscheidungen auf LaArmschutzanspriiche, werden die dB(A)-Werte der StraBenver-
kehrslarmkarten zugrunde gelegt, die bundesweit mit einem nachweisbar mangelhaften
Larmberechnungsverfahren und nicht mit prazisen La&rmmessungen ermittelt werden. Beispiel: Die
oberhalb der erlaubten Geschwindigkeit von den zu schnell fahrenden Verkehrsteilnehmern verursachten
Larmemissionen werden, nicht bericksichtigt.

Stefan Kiihn:



Wir wollen die Schallpegelermittiung auf nationaler und EU- Ebene vereinheitlichen. Neben als
Mittelungspegel ausgedriickten Schutzzielen ist eine Festlegung von Maximalpegeln, die zu
keiner Zeit liberschritten werden diirfen, notwendig.

4. Unterstltzen Sie als MdB und lhre Bundestagsfraktion die Forderung, dass die Bezirksregierungen
und die Kreisordnungsbehérden bei Gberschrittenen dB(A)-Grenzwerten an Autobahnen gesetzlich
verpflichtet werden, zeithah Tempolimit plus stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungen anzuordnen,
falls keine Mittel fir bauliche L&rmschutzmaBnahmen verfligbar sind?

Wenn ja, wann, wo und wie werden Sie sich dafir einsetzen?

Stefan Kiihn:

Es ist nicht nachvoliziehbar, dass die von den StraBenverkehrsbehérden zur Beurteilung der
Larmsituation heranzuziehenden Ldrmschutzrichtlinien aus dem Jahr 2007 den
Ermessensspielraum fiir Geschwindigkeitsbeschrdnkungen innerhalb geschlossener
Ortschaften

erheblich eingeschrankt haben. Ein Tempolimit scheitert bei Anwendung der Richtlinien

an der ,,besonderen Verkehrsfunktion" iiberértlicher StraBen. Wir wollen daher die
Einschrankungen fiir Kommunen beseitigen, die Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
Lédrmschutzgriinden anordnen wollen.

5. Unterstltzen Sie als MdB und lhre Bundestagsfraktion die Forderung nach mehr Birgerbeteiligung
bei Verkehrsentscheidungen vor Ort?

Wenn ja, flir welche konkreten Beteiligungen werden Sie sich wann, wo und wie einsetzen?

Stefan Kiihn:

Biindnis 90/Die Griinen wollen deutlich mehr, friihere und bessere Biirgerbeteiligung. Dafiir wollen
wir ein mehrstufiges Planungsverfahren einfiihren, bei dem ist der ersten Stufe liber das ,,ob"
entschieden wird. Bei positiver Entscheidung folgt in der zweiten Stufe die Trassen- und
Standortbestimmung - das ,,wie" der Planung - und in der dritten Stufe findet die Detailplanung in
einem verschlankten Planungsverfahren statt.

Es gilt zudem Transparenz in allen Planungsschritten durch die Verwaltung zu schaffen, z.B. durch
eine liickenlose Veréffentlichung aller planungsrelevanten Dokumente im Internet. Wir setzen uns
auBerdem fiir die Stiarkung der Rechte auf Informationszugang nach dem
Informationsfreiheitsgesetz und die Foérderung alternativer Konfliktlosungsmethoden wie der
Mediation ein. Es muss mehr Partizipationskompetenz in den Verwaltungen aufgebaut werden, wie
es das griin-rote Baden-Wiirttemberg mit Leitfiden zur besseren Offentlichkeitsbeteiligung in
Planungsverfahren vorgemachthat.



